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В рамках объемного исследования хозяйства дальневосточных областей Российской Империи нами были выявленные основные структурные изменения хозяйства указанных территорий, произошедшие в начале XX века в связи с окончанием строительства Великого Сибирского пути и Русско-японской войной 1904-1905 годов.
В настоящее время подобные исследования, посвященные хозяйству дальневосточных субъектов России, становятся все более актуальными в связи с началом деятельности Министерства по развитию Дальнего Востока [7].

***
В целях выявления указанных структурных изменений проведен анализ статистических данных о перевозках грузов по Уссурийской ж.д., строительство которой в конце ХIX – начале XX века оказало наибольшее влияние на структуру грузооборота Приморской и Амурской областей.
В то же время мы ответственно заявляем, что нами найдены и впервые использованы в подобных исследованиях источники с указанными статистическими данными [1,4,5]. Их малые известность и доступность объясняется  нахождением в библиотечных фондах Центра научно-технической информации и библиотек – филиала ОАО «РЖД». Полный перечень статистических таблиц опубликован на сайте семинара Русское Хозяйство [2].
***
Данные указанных источников за 1903-1914 годы были сведены в одну таблицу (Приложение 1) и последовательно проанализированы. 
Хлебные грузы. Перевозки хлебных грузов с 1903 по 1914 годы увеличились с 4,9 до 27,9 млн.пудов, при неизменности местного сообщения и роста ввоза с нуля до 23 млн.пудов в год. Ввоз хлебных грузов (бобов, фасоли и пшеницы) осуществлялся с станций Китайской Восточной ж.д. Подобная ориентация манчжурских предприятий на экспорт продукции через порт Владивосток связана с поражением России в Русско-японской войне и утратой городов Порт-Артур и Дальний. Перевозки в местном сообщении не изменились и состояли из овса (около 1,5 млн. - 40% отправлялось на экспорт), а также импортируемой через Владивосток муки (около 2 млн.).
Уголь. Перевозки угля в 1903-1914 годах возросли в 8,5 раз с 1,6 до 13,5 млн.пудов, при этом 98% из них осуществлялось в местном сообщении. Основные станции-отправители: Кангауз, Угольная – поставляли уголь во Владивосток (9 млн.), Никольск (1,2 млн.), Евгеньевка (0,8 млн.), Хабаровск (0,9 млн.). Во Владивосток уголь поставлялся для паровых судов, в остальные пункты - для экипировки паровозов, о чем свидетельствует карта с указанием приписных и оборотных паровозных депо [1]. Также в Хабаровск уголь поставлялся для осуществления Амурского речного пароходства.
Соль и Чай. Соль и чай в 1910-1914 году стали основными товарами вывоза Уссурийской ж.д. при том, что в 1903 году они практически не вывозились. Объем вывоза каждого товара составлял около 2,5 млн.пудов в год. Первичная поставка шла через порт Владивосток. Но если далее соль вывозилась, главным образом, в Манчжурию (местное потребление импортируемой соли с 1903 года не изменилось), то весь объем чая отправлялся в Европейскую Россию. Участие Владивостока в чайной торговле с Китаем предсказано в исследованиях XIX века [3].
Лес и строительные материалы. Перевозки леса и деревянных строительных материалов в 1914 году возросли в 2 раза по отношению к 1903 году. Основное направление перевозок - со станций Иман, Бикин, Верино, Евгеньевка, Свиягино, Уссури на станции порта Владивосток (около 6 млн.пудов). Особенностью являлось преобладание в структуре экспорта обработанной древесины - досок - по причине дороговизны транспортировки необработанного леса, а также конкуренции на китайском рынке с американским продуктом, который поступал в обработанном виде [3]. В необработанном виде экспортировались только дрова со станций Евгеньевка и Свиягино через Владивосток.
Существенные изменения произошли в перевозках цемента (входит в группу с алебастром). Если в 1903 году он полностью (733 тыс.пудов) ввозился из порта Владивосток, то в 1914 году основные отправки в приходятся на станцию Евгеньевка (1,5 млн.пудов) в сторону Хабаровска. Известь также вывозится со станции Евгеньевка, но идет на экспорт во Владивосток. Перевозки камней связаны с дальнейшим строительством железной дороги и осуществлялись по направлению к Хабаровску от Корфовской (3,5 млн.пудов). Кирпич производился на реке Сучан (800 тыс. пудов), у станции Никольск (500 тыс. пудов) и шел по направлению к Владивостоку.
Рыба. Перевозки рыбы в Приморской области на 50% (400 тыс. пудов в 1914 году) осуществлялись в целях местного потребления. Остальная часть шла на вывоз в Европейскую Россию. В 1903 году преобладало внутреннее потребление. Рыбное производство и торговля  концентрировались во Владивостоке и Хабаровске.
***

Таким образом, на основе проведенного анализа основными структурными изменениями хозяйства дальневосточных областей в начале XX века являлись:

1. Рост товарооборота порта Владивосток в связи с перераспределением потоков грузов, экспортируемых из и импортируемых в Манчжурию, находящуюся под влиянием деятельности Русско-Азиатского банка. При этом предметами экспорта из Манчжурии являлись хлебные грузы, а импорта – соль.
2. Специализация угольных рудников в области реки Сучан на обеспечении углем пребывающих в порт Владивосток паровых судов и паровозов Уссурийской ж.д. 

3. Включение Владивостока в чайную торговлю Российской Империей с Китаем путем сосредоточения на портовых станциях отправок с чаем в Европейскую Россию.
4. Формирование в Приморской области обрабатывающей промышленности по производству строительных материалов.
5. Становление Владивостока и Хабаровска как главных центров торговли рыбой.
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Приложение 1. Статистика перевозок грузов в 1903-1914 годах по Уссурийской ж.д.
	№ гр.
	Вид сообщения / наименование груза
	1903
	Доля
в 1903г.
	1910
	1911
	1912
	1913
	1914
	Доля
в 1914г.

	Всего перевезено (тыс.пудов)
	18 087
	
	69 166
	89 398
	84 366
	89 111
	82 450
	 

	117
	Хлебные грузы
	4 859
	26,9%
	28 121
	40 969
	32 467
	32 658
	27 919
	33,9%

	112
	Уголь, торф и кизяк
	1 624
	9,0%
	12 041
	9 782
	9 899
	12 198
	13 524
	16,4%

	55
	Строительные материалы
	3 357
	18,6%
	4 153
	7 267
	9 501
	8 801
	7 334
	8,9%

	31
	Дрова
	2 703
	14,9%
	3 871
	5 881
	4 598
	5 537
	5 560
	6,7%

	41
	Камни не в деле
	1 651
	9,1%
	1 861
	2 092
	1 375
	4 085
	5 050
	6,1%

	1
	Алебастр, мел и цемент
	733
	4,1%
	1 349
	2 069
	2 102
	2 404
	2 887
	3,5%

	5.в
	Чай
	116
	0,6%
	3 365
	2 766
	3 114
	3 983
	2 811
	3,4%

	101
	Соль
	472
	2,6%
	2 643
	2 711
	2 292
	3 293
	2 670
	3,2%

	33
	Железные изделия
	114
	0,6%
	729
	2 309
	5 378
	2 687
	1 610
	2,0%

	93
	Рыбный товар и раки
	190
	1,1%
	705
	663
	999
	976
	867
	1,1%

	
	Остальные грузы
	2 268
	12,5%
	10 328
	12 889
	12 641
	12 489
	12 218
	14,8%

	Местное сообщение (тыс.пудов)
	17 702
	97,9%
	34 965
	43 267
	45 748
	49 222
	47 160
	57,2%

	117
	Хлебные грузы
	4 675
	25,8%
	3 805
	5 873
	5 616
	5 524
	4 508
	5,5%

	112
	Уголь, торф и кизяк
	1 623
	9,0%
	12 036
	9 779
	9 893
	12 185
	13 205
	16,0%

	55
	Строительные материалы
	3 355
	18,5%
	3 882
	6 995
	8 984
	8 467
	7 075
	8,6%

	31
	Дрова
	2 703
	14,9%
	3 720
	5 571
	4 590
	5 519
	5 554
	6,7%

	41
	Камни не в деле
	1 651
	9,1%
	1 820
	2 041
	1 317
	3 595
	4 375
	5,3%

	1
	Алебастр, мел и цемент
	732
	4,0%
	1 184
	1 672
	1 993
	2 347
	2 849
	3,5%

	5.в
	Чай
	114
	0,6%
	32
	24
	22
	17
	20
	0,0%

	101
	Соль
	431
	2,4%
	526
	389
	461
	515
	513
	0,6%

	33
	Железные изделия
	111
	0,6%
	409
	1 888
	4 589
	1 976
	720
	0,9%

	93
	Рыбный товар и раки
	152
	0,8%
	394
	321
	445
	524
	408
	0,5%

	
	Остальные грузы
	2 157
	11,9%
	7 157
	8 714
	7 838
	8 553
	7 933
	9,6%

	Вывоз и транзит (тыс.пудов)
	171
	0,9%
	7 920
	7 875
	7 662
	9 016
	7 822
	9,5%

	117
	Хлебные грузы
	10
	0,1%
	13
	48
	24
	24
	8
	0,0%

	112
	Уголь, торф и кизяк
	1
	0,0%
	5
	3
	5
	12
	319
	0,4%

	55
	Строительные материалы
	2
	0,0%
	1
	1
	3
	2
	4
	0,0%

	31
	Дрова
	0
	0,0%
	0
	0
	0
	0
	0
	0,0%

	41
	Камни не в деле
	0
	0,0%
	3
	5
	3
	6
	1
	0,0%

	1
	Алебастр, мел и цемент
	1
	0,0%
	164
	359
	75
	40
	28
	0,0%

	5.в
	Чай
	2
	0,0%
	3 331
	2 736
	3 085
	3 963
	2 791
	3,4%

	101
	Соль
	40
	0,2%
	2 117
	2 320
	1 831
	2 767
	2 157
	2,6%

	33
	Железные изделия
	4
	0,0%
	271
	217
	331
	138
	153
	0,2%

	93
	Рыбный товар и раки
	37
	0,2%
	296
	327
	532
	435
	444
	0,5%

	
	Остальные грузы
	73
	0,4%
	1 719
	1 859
	1 773
	1 629
	1 917
	2,3%

	Ввоз и транзит (тыс.пудов)
	214
	1,2%
	26 281
	38 256
	30 956
	30 873
	27 468
	33,3%

	117
	Хлебные грузы
	174
	1,0%
	24 303
	35 048
	26 827
	27 110
	23 403
	28,4%

	112
	Уголь, торф и кизяк
	0
	0,0%
	0
	0
	1
	1
	0
	0,0%

	55
	Строительные материалы
	0
	0,0%
	270
	271
	514
	332
	255
	0,3%

	31
	Дрова
	0
	0,0%
	151
	310
	8
	18
	6
	0,0%

	41
	Камни не в деле
	0
	0,0%
	38
	46
	55
	484
	674
	0,8%

	1
	Алебастр, мел и цемент
	0
	0,0%
	1
	38
	34
	17
	10
	0,0%

	5.в
	Чай
	0
	0,0%
	2
	6
	7
	3
	0
	0,0%

	101
	Соль
	0
	0,0%
	0
	2
	0
	11
	0
	0,0%

	33
	Железные изделия
	0
	0,0%
	49
	204
	458
	573
	737
	0,9%

	93
	Рыбный товар и раки
	1
	0,0%
	15
	15
	22
	17
	15
	0,0%

	
	Остальные грузы
	38
	0,2%
	1 452
	2 316
	3 030
	2 307
	2 368
	2,9%


Разделение по виду сообщения проводится для станций железной дороги. Это означает, что экспортный груз, отправленный из Евгеньевки в порт Владивосток, будет отражен в статистике дороги в составе местного сообщения. 
Приложение 2. Направления перевозок основных грузов по Уссурийской ж.д. в 1914 году
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